Dic Verbandsorganisation der Mobeltransportgeschiilte. 97

Die Zukunftsentwicklung geht wohl dahin, dafl einerseits die Autobusse stark
Feld gewinnen und stellenweise die Kleinbahn verdriingen, andererseits elektrische
und auch sonst modern betriebene Kleinbahnen stets neu gebaut werden. An-
scheinend setzt sich der Autobus in diinn besiedelien Gebieten stellenweise
auf Kosten der Kleinbahn durch, wihrend in Gebieten dichterer Besiedlung die
Kleinbahn sich weiter entwickelt, ohne ein anderes Verkehrsmittel zu verdringen,
sondern in paralleler Entwicklung mit den anderen Verkehrsinstitutionen.

Die Verbandsorganisation der Mobetransportgeschiifte.

Von Dr. rer, pol. Werner Schmitz, Diplomkaufmann, Diisseldorf.
(Schlub.)

IV. Die Ziele der Verbandsorganisation im Ilinblick auf die Verkehrs-
okonomisierung und die Zwangsmiitel zu ihrer Durchfiihirung.

a) Die Ziele der Verbandsorganisation. Bei niherer Betrachtung
der im vorigen Kapitel aufgezihlten Aufgaben der Vereinigungen zeigt sich, daff
neben allgemeinen Zielen wie Wahrung und Foérderung der Verbandsinteressen
es im wesentlichen MaBnahmen sind, die die Rationalisierung der Betriebe be-
zwecken. Auf dicse Erscheinung hat schon Sombart1) aufmerksam gemacht, indem
er sagt: ,,Die offensichilichste Wirkung der Kartelle ist:

a) die verinderte Preisgestaltung,

b) die Verbilligung des Absatzes,

¢) die Rationalisierung der Betriebsgestaltung.”

Da die Verbinde auf das innerbetriebliche Geschehen keinen unmittelbaren
Einflup haben, konnen ihre MafBnahmen der Rationalisierung sich nur auf den
Verkehr der DBetriebe untereinander bezichen. Dieses Ziel ist von Seyffert?) als
Verkehrsokonomisierung bezeichnet worden.

Der Zweck der Verkehrsokonomisierung wird von der Verbandsorganisation
in vierfacher Weise zu erreichen versucht:

1. durch einheitliche Preisfestsetzung;

9, durch Aufstcllung von Geschiiftsgebriiuchen und Geschiiftsbedingungen fir
das Mobeltransportgewerbe;

3. durch Mobelwagenaustausch;

4. durch Wohnungsadressenaustausch.

1. Einheitliche Preisfestsetzung.

Die Preisbestimmung erfolgt gréfitenteils durch die Tarif- und Interessen-
gemeinschaft, zum kleinefen Teile durch die Landes- und Provinzialverbinde sowie
die Ortsvereinigungen. Soweit die Tuig in Frage kommt, erfolgt die Preisfestsetzung
durch die Tarifkommission der Tuig, die zu diesem Zwecke ein Tarifheft heraus-
gibt. Dieses Tarifheft enthiilt den Tarif fiir Fernumziige innerhalb des Deutschen
Reiches, den Tarif fiir An- und Abfuhrspesen innerhalb des Deutschen Reiches,
die Einteilung der Orte Deutschlands in Tarifklassen und die Anwendungsbe-
stimmungen zum deutschen An- und Abfuhrtarif und Ferntarif.

1) Sombart, Werner, Der moderne Kapitalismus, Bd. IIl: Das Wirtschafisleben im
Zeitalter des Hochkapitalismus, Miinchen und Leipzig 1927, 2. Halbband.
?) Seyffert, Rudolf, Die rationellste Nutzung der Betriebskriifte, Hannover 1926.

Zeitschr. f. Verkchrswissenschaft, 6. Jahrg,, Heft III. 7



98 Die Verbandsorganisation der Moheltransportgeschiifte.

e

Der Tarif fiir Fernumziige zerfillt in den Tarif fiir dic I_Sef('ifglerung von Un-
zugsgat im Mobelwagen, fiir die Beforderung von Umzugsgut im lsls'(':nbah.nwaggon,
fir den Transport neuer Mobel, Ausstattungs- und Erbschaltsgut, fir Beiladungen
und fiir Nebenleistungen. Der Ferntarif enthiilt jedoch nur die Grundpreise, d. h.
feste Sitze, die die Fracht, die anteilige Leerfracht, das Aufsetzen des leeren
Wagens auf den Waggon, die allgemeinen Verwaltungskosten und den Verdienst-
zuschlag enthalten. Zu diesem Grundpreis werden die An- und Abfuhrspesen
hinzugeschlagen, so dafl sich der Preis cines Fernumzuges aus der Summe von
drei Posten ergibt:

1. des Grundpreises,
2. der Anfuhrspesen,
8. der Abfuhrspesen.

Die Anfuhrspesen setzen sich aus den Kosten fiir Anfuhr, Belac.lungr und Ver-
ladung des Mobelwagens zusammen, withrend die Abfuhrspesen die I"\osten des
Absetzens vom Eisenbahnwaggon, der Abfuhr und Entladung des Mobelwagens
sowie der Abfuhr zum Standplatz enthalten.

Die Hohe des Grundpreises richtet sich:

1. nach der Entfernung der Bestimmungsstation von der Versandstation, wobei
die kiirzeste Lntfernung zugrunde zu legen ist, wenn an einem Orte mehrere
- Bahnhofe vorhanden sind, und
2. mach der Linge des oder der zu verwendenden Mobelwagen.
Die Entfernungsskala beginnt bei 51 km und steigt um durchschnittlich ie
5 km bis zur Hochstgrenze von 1500 km hinauf. Auf diese Weise kann der Grund-
preis fir jede Entfernung innerhalh des Deutschen Reiches sofort abgelesen
werden. Was die Linge des Mobelwagen betrifft, so sind heute alle in Gebrauch
befindlichen GréBen berlicksichtigt. Linen Ausschnitt aus der Tabelle der Grund-
preise zeigt nachstehende Aufstellung,

Ferntransporte mit Umzugsgut.

Sm | 6m | 7m | 8m | 9m |l0moler

Bei Mobel- | Mobel- | Mobel: | Mobel- | Mobel- M’L('jbellfl

Entfernungen | wagen wagen | wagen | wagen | wagen wagen
von km RM RM RM RM RM RM
801—805 365 405 486 538 590 656
806—810 366 406 487 539 592 658
811—815 367 407 488 540 593 660
816—820 368 408 489 541 595 662
821—825 369 409 490 542 597 664
826—8350 869 409 490 bd4 598 667
831—835 370 410 491 545 600 669
836—840 371 411 492 547 601 671
841—845 372 412 493 548 603 673
846—850 373 413 494 549 605 675

Nach der Art der Einteilung der Eisenhahntarife kann man den Ferntarif
als eine Verbindung von Staffel- und Raumtarif ansehen. Was unter diesen
Begriffen zu verstehen ist, sagt Sax: , Ein Staffeltarif liegt immer dann vor, wenn
neben einer Stations- oder Manipulationsgebiithr in Hohe der Kosten Entfernungs-
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preise mit fallenden Linheifssitzen erhoben werden.” Die Stationsgebiihr ist hier
den An- und Abfuhrspesen gleichzusetzen. Uber die zweite Art des Tarifs fithrt
Sax aus: ,,Werden die Preise fiir Giliter ohne Unterschied nach Maleinheiten der
Nutzlast oder des Volumens berechnet, so spricht man von einem Gewichts- oder
Raumtarif.”“ 1) Der Ferntarif ist also insofern ein Staffeltarif, als mit wachsender
Entfernung der Grundpreis im Verhiilinis zur Einheit fillt. Gleichzeitig kann man
ihn als Raumtarif bezeichnen, da neben der Entfernung die GroBe des Mobelwagens
fir die Preisgestaltung mafBgebend ist.

Bei Linsetzen des Grundpreises in die Kostenrechnung ist darauf zu achten,
ob es sich um den Versand von Umzugsgut im Sinne des Eisenbahngitertarifs
oder um den Transport anderer Mobel handelt, da fiir die Beforderung letzterer
Gegenstinde die Lisenbahn einen héheren Frachtsatz berechnet. Aus diesem
Grunde enthdlt der Ferntarif eine besondere Grundpreistabelle fiir neue Mobel und
Ausstattungsgut, die der fiir Umzugsgut nachgebildet ist.

Was diec Deutsche Reichshahngesellschaft unter Umzugsgut versteht, ist im
Deutschen Eisenbahngiitertarif Teil I B im Kapitel Giitereinteilung dargelegt.
Es heiBit da: ,,Umzugsgut sind Mébel, Hausgeriite und Haushaltungsgegenstinde,
welche bei Verdinderung des Wohnsitzes behufs Bewirkung des Umzugs aufgegeben
werden und zum Haushalte des Umziehenden gehoren.” Im einzelnen ist in einem
besonderen Absatz erliutert, was dazu gehort und was nicht darunter fillt.
Von besonderer Wichtigkeit ist folgender Satz: ,Aussteuergegenstinde (Heirats-
gut), die nach dem ersten Wohnsitze des Auszusteuernden versandt werden, sowie
Erbschaftsgut sind hiernach nicht als Umzugsgut anzusehen, gleichgiiltig, ob
sie neu oder gebraucht sind.”

Die Hohe der An- und Abfuhrspesen fiir einen beladenen Mobelwagen ist
von seiner Linge und der Grofie des Ortes abhiingig, wo die Be- oder Entladung
stattfindet. Um entsprechend der Bedeulung und Ausdehnung der Pldtze die ver-
schieden gestalteten Selbstkosten erfassen zu konnen, hat man die Mehrzahl der
deutschen Orte in fiinf Klassen eingeteilt mif Ausnahme von Berlin, das e¢ine
Klasse fiir sich bildet. Die Einteilung der Orte Deutschlands in die Tarifklassen
stellt den dritten Teil des Tarifheltes der Tuig dar. Um die An- und Abfubrspesen
zu ermitteln, ist daher zunichst aus dem Ortsklassenverzeichnis zu erschen,
welcher Tarifklasse die Be- und Entladungsplitze angehdren. Alsdann kann der
Satz fiir die An- oder Abfuhr unmittelbar aus dem hierfiir geltenden Tarif ab-
gelesen werden. Orte, die in dem Tarifklassenverzeichnis nicht enthalten sind,
fallen einheitlich unter ecine bestimmte Tarifklasse, so daB sintliche Plitze
im Deutschen Reiche durch den An- und Abfuhrtarif erfaBt werden.

Infolge dieser Einteilung der Transportkosten in Grundpreise, An- und Abfuhr-
spesen ist es moglich, den Preis fir jeden Umzug innerhalb Deutschlands,
wie groB er auch sei, genau zu bestimmen, sofern man wei}, wie viele und welche
Wagen zur Befdrderung des Haushaltes benstigt werden. Es ist dann nur not-
wendig, die Entfernung von der Versandstation zum Bestimmungsorte nachzu-
schlagen, um mit Hilfe dieser Zahl und der Linge des zu verwendenden Wagens
den Grundpreis sowic den An- und Abfuhrsatz festzustellen. Durch Summierung
der drei gefundenen Zahlen ergibt sich der Preis fiir den Transport. Diese Summe
enthilt indessen nur die reinen Transportkosten fir die Beforderung des Umzugs-
gutes von Wohnung zu Wohnung, Alle Nebenleistungen miissen laut Vorschrift
des Teiles i des TFerntarifes stets gesondert in Rechnung gestellt werden,

1) Sax, Emil, Die Verkchrsmittel in Volks- und Staatswirtschaft, I. Band: Aligemeine
Verkehrslehre, Berlin 1918.

7*



100 Die Verbandsorganisation der Mébeltransportgeschiifte.

Die Berechnung der Nebenleistungen, z. B. die Gestellung cines Packmeisters
zum Lin- oder Auspacken von Glas, Porzellan, Biichern usw., das Leihen von
Packmaterial, der Transport von Geldschrinken oder Fliigelinstrumenten, der
AbschluB einer Versicherung oder die Zollabfertigung erfolgt nach MaBgabe der
Tarifsitze, die in dem Tarif fiir die An- und Abfuhrspesen enthalten sind.
AuBerdem liegen fiir Sonderleistungen der Kollegen untercinander, beispielsweise
fir Anfuhr und Verladung eines leeren Mohelwagens, bestiminte Sitze fest. Selbst
die Trinkgeldfrage ist durch die Einfiihrung des sogenannten ,,Metergeldes”, d. h.
eines Einheitssatzes fiir den laufenden Wagenmeter und {iir die ganze Arbeits-
kolonne, in gewissem Sinne gelost. Dieses Metergeld ist eine freiwillige, allerdings
itbliche Leistung des Kunden. Nur an einigen Orten ist es cin Zwangsbeitrag infolge
der Trinkgeldablosung, da in diesen Fiillen das Metergeld in dic An- und Abfuhr-
spesen eingerechnet wird.

Da der Ferntarif erst bei einer Entfernung von 51 km beginnt, kénnen Fern-
umeziige von kiirzerer Entfernung nicht danach berechnet werden. Diese Liicke
fiillen die Landes- und Provinzialverbinde aus, die fiir ihr Gebiet eigene Tarife
erstellen. Die Form des Provinzialtarifes schlieSt sich eng an die des Ferntarifes
an. Da die An- und Abfuhrspesen fiir alle Orte des Reiches schon durch die
Tuig bestimmt werden, kénnen sich die Provinzialverbinde darauf beschrinken,
Grundpreise bis zur Hochstentfernung von 50 km festzusctzen. Die Grundpreise
richten sich hier ebenfalls nach der Entfernung und nach der Linge des zu ver-
wendenden Wagens. Die Entfernungsskala beginnt hier bei 11 km und steigt
um je 5 km bis zur Hochstgrenze. Die Berechnung des Umzugspreises erfolgt der-
art, daB zu den Grundpreisen des Provinzialtarifes dic Hilfle der von der Tuig
festgelegten An- und Abfuhrspesen hinzugeschlagen werden. Fiir alle Neben-
leistungen sind die Sitze des Reichstarifs zugrunde zu legen.

Da die Provinzialverbiinde nur die Interessen vertreten, die die Gesamtheit
ihrer Mitglieder betretfen, ist die Erstellung von Stadttarifen den Ortsvercinigungen
iiberlassen. Die Stadttarife regeln die Preise fiir Transporte innerhalb der
Stadtkreise bis zu einer Entfernung von 10 km, da hieriiher hinaus der Provinzial-
tarif in Kraft tritt. Die Preise fiir Stadtumziige werden pro Meter Mobelwagenliinge
festgesetzt, d. h. als Einheit gilt das Meter, gemessen an der Linge des bendtigten
Mobelwagens. In diesem Preise sind dio Spesen fiir An- und Abfuhr sowie fir
Be- und Entladung des Wagens eingeschlossen, so dafl sich die Kosten fiir einen
Stadtumzug durch einfache Multiplikation der Meterzahl des beanspruchten Wagens
mit dem Meterpreis errechnen lassen. Der Ortstarif ist somit ein Einheitstarif,
da die Lntfernung innerhalh des Stadtgebietes keine Rolle spielt. Flir Sonder-
leistungen hei Stadttransporten sind gleichfalls bestimmte Siitze festgelegt, z. B.
fir Gestellung eines Packers zum Packen der Kisten vor der Einladung, fir
Transporte von Geldschriinken und Fligelinstrumenten, fiir die Gestellung von
Mobeltrigern bei Trageumziigen, die Leihgebithr und das Standgeld fiir nicht sofort
zu entladende Mobelwagen. Auch das Lagergeld fiir cingelagertes Mobiliar ist

tariflich festgesetat und wird nach der Linge des zum Transport benotigten Mobel-
wagens herechnet.

Durch dieses Tarifsystem der Fern-, Provinzial- und Stadttarife ist der Preis
fiir jede im Mobeltransportgewerbe iibliche Leistung bestimmt, gleichviel wo sie
innerhalb des Deutschen Reiches vorgenommen wird. Somit ist Sax entgegen-
zutreten, wenn er sagt: ,,Organisierte Verkchrsleistungen (beim Straflenfuhrwerk,
Anm. d. Verf) finden sich gegenwirtiz mit Ausnahme des offentlichen Personen-
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fuhrwerks in den Stidten und der DPersonenbeforderung durch die Post nicht
mechr."* 1)

Um das feinmaschige Tarifnetz nicht durchbrechen zu konnen, ist jedes
Mitglied der drei Reichsvercinigungen laut § 9 des Tuigvertrages verpflichtet, die
von der Tuig aufgestellten oder genchmigten Tarife fiir Ferntransporte, Stadt-
und Vorortumziige, Lagergeschiifte, An- und Abfuhrspesen und alle sonstigen
Leistungen genan ecinzuhalten. TFerntransporte diirfen nicht zu Gesamtpreisen,
sondern miissen unter getrennter Berechnung aller Einzelheiten wenigstens zu den
hierfiir vorgesehenen Mindestpreisen angeboten und tbernommen werden. Er-
miiBigungen oder Verginstigungen auf die Tarifsiitze diirfen in keiner Form
gewihrt werden, weder der Kundschaft noch dem Berufsgenossen gegeniiber. Nur
in dem Falle ist der Tarifsatz nicht bindend, wenn irgendein anderer Spediteur,
sei er AuBenseiter oder der Tuig angeschlossen, ihn unterbietet. Damit ist jedes
Mitglied berechtigt, in den Kanpfpreis cinzutreten, nur muf es dieses sofort der
Geschiiftsstelle der Tuig mitteilen. Ist der unterbictende Spediteur ein Mitglied der
Tuig, so hat er in diesem Falle den Unterschied der unterbotenen Summe vom
Tarifsatz an den Geschiidigten zu zahlen.

2, Aufstellung von Geschiiftsgebriiuchen und Geschiiftsbedingungen fiir das Mobeltransportgewerbe.

Zur Regelung des Verkehrs der drei Vereinigungen untereinander und mit der
Kundschaft hat die Tuig eine Reihe von Geschiiftsbedingungen und Geschifts-
gebriiuchen aufgestellt, die hier wicdergegeben werden, soweit sie der Verkehrs-
okonomisierung dienen.

Bei Abgabe von Angeboten und bei Abschlub von Umzugsauftriigen jeder Art
miissen die von der Tarifkommission herausgegebenen AbschluBscheine benutst
werden. Die Verwendung dieser Formulare bedeutet fiir den Betrieb einc grofe
Arbeitsersparnis, da nur die Tarifpreise darin einzusetzen sind. Ferner ist da-
durch eine einheitliche Berechnung der Kundschaft gegeniiber und fir die Be-
schwerdekommission die Méglichkeit gegeben, Tarifbeschwerden auf Grund dieser
Unterlagen zu priifen. Die Benutzung andercr Abschlulscheine als die von der
Tuig herausgegebenen ist verboten und wird bestraft.

Die Abschlulscheine miissen zugleich die allgemeinen Umzugshedingungen des
Deufschen Mobeltransportes, wie sie von ‘dor Tarifkommission aulgestellt sind,
enthalten, da alle Transportgeschiifte auf Grund dieser Geschiiftshedingungen
anzubieten und abzuschlieBen sind. Letztere befinden sich daher stets auf der
Riickseite der vorgeschrichencn Vertragsformulare. Bei Abgabe von Angeboten und
bei Abschlufl von Lagergeschiiften mull aullerdem die Geltung der allgemeinen
Lagerbedingungen des Deutschen Mobeltransportes vercinbart werden. Die all-
gemeinen Umzugs- und Lagerbedingungen beschiiftigen sich in erster Linie mit
der Hohe der Haftungsheschriinkung, die rechtlich umsiritten ist.2)

Zur Erleichterung der Abwicklung der Ferntransporte gibt die Tarifkommission
des Spitzenverbandes ein Formular fiir Ablieferungsauftrige heraus, das dazu

) Sax, Emil, Die Verkehrsmitlel in Volks- und Staatswirtschaft, Band II: Land- und
Wasserstrafien, Post, Telegraph, Telephon. Berlin 1920, 2. Aufl.

2 Senckpiehl, Richard, Allgemeine Geschiiftsbedingungen. Wiesbaden 1922.

v. Gierke, Julius, Freizeichnungen beim Umzugstransport, im Zentralblatt fiir
Handelsrecht, L Jahrgang, Nr. 8—9, Scite 320 1f.

v. Gierke, Julius, Handelsrecht und Schiffahrtsrecht, Berlin 1926, 2. Aufl. Scite 525, 528.

‘Reichsgerlchtsent‘scheidungen in Zivilsachen, Bd. 99 Seite 110, Bd. 101 Seite 349, Bd. 102
?git;{ 396,1539%. 103 Seite 82, Bd. 106 Seite 386 und die Entscheidung des I. Zivilsenats vom

. Mirz 1927,
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dient, die AdreBspediteure bei Zuweisungen iiber die Einzelheiten der Entladung
zu unterrichten. Bs wird darauf der Empfiinger der Scendung, die Art und Weise
der Ablieferung des Wagens, die Form des Inkassos und alle sonstigen Mitteilungen,
die zur Entladung erforderlich sind, angegeben. In viclen Fillen ist das Ausfillen
des Formulars vollig ausreichend, um den AdreBspeditcur von der Art der
Entladung in Kenntnis zu setzen, so daB durch scine .Verwcndt}ng ur}(l durch den
Fortfall eines Begleitbriefes die Arbeit wesentlich erle‘:chtert wird. Die Benutzung
der ,,Ablieferungsauftrige” ist den Mitgliedern der Tuig zur Pflicht gemacht.

Um den Telegrammverkehr der Betriche untereinander wirtschaftlicher zu ge-
stalten, hatte die Zentralstelle schon frith einen Telegrammschliissel ausgearbeitet.
Lr enthilt eine groBe Zahl von Schlusselworten, dic cine Abkiirzung der ge-
briuchlichsten telegraphischen Anfragen und Antworten darstellen. Die Ver-
wendung des Telegrammschliissels in Verbindung mit den Telegrammadressen,
die das AdreBbuch des Deutschen Mobeltransports enthiilt, bedeutet fiir die Be-
triebe eine erhebliche Ersparnis an Zeit und Geld. Der Schlﬁsspl selbst stellt
somit ein Mittel zur Rationalisierung dar. Er ist spiiter von der Tuig ibernommen
worden, damit seine Vorteile allen Mitgliedern der Tarif- und Intercssengemein-
schaft zugute kommen.

3. Mobelwagenaustausch.

Niichst der Tariffestsetzung ist die wichtigste Aufgabe der Verkchrsgkonomi-
sierung, den Wagenpark aller Tuigmitglieder mdoglichst wirtschaftlich auszunutzen.
Zu diesem Zwecke beschloB schon bei ihrer Grindung dic Deutsche Mobel-
transportgesellschaft, eine Wagenliste herauszugeben, damit nicht jeder Spediteur
gezwungen ist, zu seinen Transporten stets einen eigenen Mobelwagen zu benutzen,
sondern auch in den GenuB der Benutzung fremder Wagen kommt. Die Wagen-
liste sollte einerseits alle Wagengesuche und andererseits alle Wagenangebote, d. h.
alle auswiirisstehenden Wagen, fiir die Riickladung gesucht wird, enthalten.

Die Wagenliste ist heute cine wochentlich erscheinende Beilage zu dem Fach-
blatt, das von jeder der drei Reichsvereinigungen fiir ihren Mitgliederkreis heraus-
gegeben wird. Sie zerfillt in den Teil A, in dem siimtliche Mobelwagen, die zur
Riickladung bereitstehen, angehoten werden, und in den Teil B, der alle Wagen,
die gebraucht werden, anzeigf. Damit eine liickenlosc Wagenliste entsteht, ist
jedes Mitglied der drei Vereinigungen verpflichtet, alle seine auswirtsstehenden
Mobelwagen und alle Wagengesuche hei der Geschiiftsstelle seiner Reichsvereini-
gung wochentlich einmal anzumelden. Die Anzeige geschieht auf einem besonderen
Meldeformular und mu$ bis zu einem hestimmten Zeitpunkt bei der Schriftleitung
erfolgt sein. Die Vereinigung aller Wagenmeldungen ergibt dic Wagenliste, die
von jeder Reichsvereinigung getrennt herausgegeben wird.

Da die Wagenlisten die einzigen Sammelstellen fiir Angebot und Nachfrage
auf dem Wagenmarkt sein sollen, ist es den Mitgliedern untersagt, ,,Retourwagen*
oder Rickladegelegenheiten in irgendeiner TForm dem Publikum anzubieten.
Gleichzeitig soll dadurch die Gelegenheit zur Tarifunterbietung vermicden werden.

Neben der Moglichkeit des Mobelwagenaustausches bedeutet es  fiie den
Wagenverkehr eine groBe Erleichterung, daB jedes Mitglied verpflichtet ist, die
Mobelwagen anderer Mitglieder der Tuig kostenlos aufzubewahren. Auf diese Weise
ist es moglich, seince eigenen Wagen so lange an fremden Plitzen stehenzulassen,
bis sich eine passende Gelegenheit zur Riickladung bietet, so dall hierdurch tiber-
flissige Frachtkosten erspart werden konnen.
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4. Wohnungsadressenaustausch.

Die letzte groBe Aufgabe der Verbandsorganisation besteht in der Vermittlung
des Wohnungstausches. Diese Linrichtung ist eine Erscheinung der Kriegs- und
vor allem der Nachkriegszeit, infolge der damals vollig darniederliegenden Woh-
nungsbautiitigkeit, die den Wohnungstausch vielfach die einzige Moglichkeit
werden lief, um einen notwendig gewordenen Wohnungswechsel durchzufiihren.
Da die Wohnungsnot noch nicht véllig beseitigt werden konnte, ist die Beschreitung
des Tauschweges als des billigsten Mittels zur Erlangung einer Wohnung noch
heute iblich.

Aus der Beschriinkung des Wohnungsmarktes ergab sich fiir die Mobeltrans-
porthetriebe ein empfindlicher Riickgang ihrer Auftriige, da nur noch die dringend-
sten Umziige zur Erledigung gebracht wurden. Um nicht die Unternchmungen
ganz zum Erliegen kommen zu lassen, boten sich viele von ihnen zur kostenlosen
Durchfiihrung der Wohnungstausche an, um als Gegenleistung die Abwicklung
der Mobeltransporte zu verlangen.

Zum Abschlufl cines Ferntausches war es in der ersten Zeit notwendig ge-
wesen, dafl an dem auswiirtigen Ort bei allen Mobelspediteuren, die sich mit
Wohnungstausch befalten, nach einer passenden Tauschwohnung angefragt werden
muBte. Da hierdurch viel Zeit und Geld verloren ging, gaben die Reichsvereini-
gungen, jede fiir sich, nach der Stabilisierung Wohnungsanzeiger heraus, um die
Abwicklung der Tausche wirtschaftlicher zu gestalten. Die Wohnungsanzeiger
sind zur Aufnahme aller Tauschgesuche, die bei den Mitgliedern der Reichsver-
einigungen gemeldet sind, bestimmt. Die Anmeldung erfolgt nur durch die den
Wohnungstausch betreibenden Firmen, nicht durch Privatpersonen. Der Anzeiger
selbst zerfilllt in den Teil A, der nach den verfiigharen Wohnungen geordnet
ist, und in den Teil B, dessen Einteilung nach den gesuchten Wohnungen durch-
gefithrt ist. Hierdurch ist dem Spediteur die Moglichkeit gegeben, entweder an
Hand der Liste fiir seine abzugebenden Wohnungen gecignete Tauschobjekte zu
finden oder durch Anmeldung seiner Tauschgesuche im Wohnungsanzeiger ge-
eignete Angebote zu erhalten. Im Gegensatz zur Wagenliste ist die Benutzung des
Wohnungsanzeigers den Mifgliedern der Reichsvereinigungen freigestellt.

b) Die Zwangsmittel zur Durchfithrung der Verbandszicle.

Da die genannten Aufgaben der Verbandsorganisation nicht nur der Verkehrs-
tkonomisierung dienen, sondern vielfach auch MaBnahmen zur Awufrechterhaltung
der Kartelle darstellen, ist ihre Durchfithrung, soweit sie in der letzteren Form
auftreten, den Mitgliedern zur Pilicht gemacht. Um die Linhaltung dieser Be-
stimmungen zu iberwachen, sind mehrere Kommissionen und Schiedsgerichle
eingesetzt, die gleichzeitig den Zweck haben, festgestellte Ubertretungen zu ahnden.

1. Die¢ richterlichen Kommissionen.

Werden die Bestimmungen des Tuigvertrages verletzt, so werden alle An-
zeigen hieriiber durch die Geschiftsstelle der Tuig an die Beschwerdekommission
weitergeleitet, die sie zu untersuchen und bei Verfchlungen Strafen zu verhiingen
hat. Zustiindig ist die Beschwerdekommission insbesondere auch bei VerstoBen
gegen die Beschliisse der Tarifkommission. Vertragsstrafen kénnen sein: Ver-
warnung, Geldstrafe bis zu RM 1000.— und Ausschluff aus der betreffenden
Reichsvereinigung. Das Verfahren wird durch eine Geschiiftsordnung geregelt,
die von dem Gesamtausschul der Tuig erlassen wird.
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Fir den Fall, da8 die rochtskriftig gewordenc Vertragsstrafe nicht bipnen
vier Wochen nach Zustellung des Urteils an die Geschiiftsstelle gezahlt worden
ist, wird dem siumigen Mitgliede zuniichst das von der Tuig herausgegebene Fach-
blatt gesperrt und sciner Reichsvercinigung tiber die satzungsmiBig zu ergreifen-
den MaBnahmen Mitteilung gemacht. Bei Unvermdogen .d(.:s Zuwulgrhandelrl%ﬂ
erfolgt der sofortige Ausschlufl aus seiner Roichsveremlg-un'g. Wird ein Mit-
glied aul Grund einer Entscheidung der Beschwerdekommission oder der Ver-
trauenskommission aus seiner Reichsvereinigung ausgeschlossen, so darf es von
keiner der beiden anderen Reichsvercinigungen als Mitglied aufgenommen werden.

Neben der Verfolgung der Tarifbeschwerden besteht auch die Moglichkeit,
Beschwerden privater Art von Mitgliedern oder von Drivatpersonen gegen Mit-
glicder uniersuchen zu lassen. Hiermit befaBt sich die Vertrauenskommission, die
jedoch nur dann in Titigkeit tritt, wenn beide Parteien vorher die Erklirung ab-
gegeben haben, daB sie die Entscheidung der Kommission anerkennen werden
und dall die Beschreitung des ordentlichen Rechtsweges ausgeschlossen ist. Auch
ihr Verfahren wird durch eine vom Gesamtausschul zu erlassende Geschiifts-
ordnung geregelt.

2. Die Schiedsgerichte.

Die Berufungsinstanz gegen die Urteile der Beschwerde- und Vertrauenskom-
mission ist das Schiedsgericht der Tarif- und Interessengemeinschaff, das aus den
Schiedsgerichten der Reichsvereinigungen hervorgegangen ist. Die Zustindigkeit
des Schiedsgerichts erstreckt sich auBerdem auf alle Streitigkeiten zwischen den
Reichsvereinigungen, sowie zwischen dicsen einerseits und einem Mitglicde anderer-
seits, soweit diese Streitigkeiten aus dem Tuigvertrage erwachsen sind. In Streitig-
keiten zwischen den Reichsvercinigungen, soweit es sich um die Auslegung des
Vertrages handelt, soll das Schiedsgericht endgiiltig cntscheiden. Ferner miissen
alle Streitigkeiten zwischen den Mitgliedern der drei Vercinigungen untereinander,
die auf Transport- oder Lagergeschiften beruhen, und alle Klagen wegen unlauteren
Wetthewerbs dem Schiedsgericht der Tuig zur Entscheidung vorgebracht werden.

Fir alle erwihnten Fille ist die Beschreitung des ordentlichen Rechtsweges
ausgeschlossen, es sei denn, daB der strittige Gegenstand die dreifache [Ighe der
Zustiiné}igkeit des Amtsgerichts, also z.Z. RM 1500.— (§ 23 Absatz 1 G.V.G.)
iihersteigt. Ist jedoch das Schiedsgericht Berufungsinstanz, so ist der ordentliche
Rechtsweg liberhaupt ausgeschlossen.

Falls ein Mitglied ciner Entscheidung des Schiedsgerichts nicht binnen vier
Wochen nach Zustellung des Urteils nachkommt, wird die Reichsvereinigung, der
das Mitglied angehért, hieriiber unterriclitot. Die Vereinigung ist sodann ver-
pflichtet, die Di5ziplinarma811al1men, insbesondere die Sperrung des Wochenblattes
und der Wagenliste, in Anwendung zu bringen. Da die Wagenliste fiir jeden
Mébelspediteur ein unentbehrliches Werkzeug zur Durchfithrung seiner Fern-
umzx:ige darstellt, verfiigt die Tuig iiber ein auBerordentlich wirksames Mittel,
um ihren Anordnungen den notwendigen Nachdruck zu verleilien. Im Falle des
Unvermégens, den Schiedsspruch zu erfiilllen, wird das zuwiderhandelnde Mit-
glied sofort aus seiner Reichsvereinigung ausgeschlossen. Der Ausschlull infolge
schiedsrichterlicher Entscheidung zicht die gleichen Folgen nach sich wie ein Aus-
schlul auf Grund einer Entscheidung der Beschwerde- oder Verlrauenskommission.

Um das Schiedsgericht der Tuig nicht zu i{iberlasten, haben die Landes- und
Provinzialverbinde fiir ihren Wirkungskreis eigenc Schiedsgerichte eingesetzt.
Letztere entscheiden:
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1. bei Streitigkeiten zwischen dem Verbande ecinerseits und einem Mitgliede

andererseits, sofern sie aus der Mitgliedschaft erwachsen,

2. bei Streitigkeiten zwischen Verbandsmitgliedern untercinander,

‘3. bei Streitigkeiten zwisehen Verbandsmitgliedern und Nichtmitgliedern, wenn

alle Parteien das Schiedsgericht angerufen haben.

Alle genannten [iille werden durch das Provinzialschiedsgericht entschieden,
da die Beschreitung des ordentlichen Rechtsweges ausgeschlossen ist, es sei denn,
‘daB das Schicdsgericht den Lrlalb eines Schiedsspruches ablehnt und den Kliger
auf deu ordentlichen Rechtsweg verweist. Das Verfahren ist in der Schiedsgerichts-
ordnung bestimmt. Soll ein Urteil des Provinzialschiedsgerichts angefochien
werden, so ist das Schiedsgericht der Tuig Berufungsinstanz. Aufier bel den
Landes- und Provinzialverbinden bestehen noch bei ciner Reihe von Orts-
vereinigungen Schiedsgerichte, deren Satzungen denen der iibergeordneten Schieds-
gerichie nachgebildet sind. Auch hier ist die Berufungsinstanz das Schiedsgericht
der Tuig.

Durch den dreifachen Aufbau der Schiedsgerichte samt der richterlichen
Kommissionen ist es moglich, jeden Versto gegen die Satzungen der Verbinde
eingehend zu priifen und das schuldige Mitglied zur Verantwortung zu ziehen.
Dafiic, dal alle Ubertretungen zur Anzeige gelangen, sorgen die Berufsgenossen
im eigenen Interesse, da sie bei Tarifunterbietungen in bestimmten Fillen Ent-
schidigung verlangen konnen. Auf diese Weise ist die Einhaltung aller Verbands-
bestimmungen hinreichend gewihrleistet.

Das letzte Ziel der Verbandsorganisation liegt jedoch nicht in der Uberwachung
der einmal vereinbarten KartellmaBnahmen, sondern in schopferischer Arbeit
zum Aufbau und Aushau der Wirtschaft, wie dieses kiirzlich in einem Aulsatz
in der Dortmunder Zeitung?!) ausgefithrt wurde: ,,Der Qualititsgedanke der
Werbung, in der Piinktlichkeit der Lieferung, in der genauesten Befolgung der vor-
geschriebenen Lieferungsart, in der Giite und Mustertreue der Waren, in der pein-
lichsten Sauberkeit der Verpackung usw. hat stets ein wichtiges Motto aller
Kartellarbeit zu sein. — Fassen wir zusammen, so ergibt sich, dafl der Kartell-
gedanke in seiner positiven Zielsetzung, niimlich iber dic Forderung der Inter-
essen der in den Organisationen zusammengeschlossenen Wirtschaftsglieder
hinaus, ordnende Aufbautiitigkeit im Dienste der gesamten Volkswirtschaft zu
leisten, ein vielseitiges und wmfassendes Programm bedeutet, wiirdig, von allen
Bekennern einer fortschrittlichen Wirtschaftspolitik mit Eifer unterstiitzt zu
werden. An den Kartellen selbst aber liegt es, in ihrer Arbeit mit immer griofieremn
Nachdruck diese Zielsetzung herauszustellen und das Verantworiungsbewuftsein
ihrer Mitglieder fiir solche Aufgaben zu stirken.*

1) Dortmunder Zeitung Nr. 588 vom 17. Dezember 1927, Industrie- und Handelsblatt
Die Aufbauarbeit der Kartelle von Dr. A. N.



