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Der Giiterwagendienst
und seine interns

- Von Geheimen Regierungsrat Sommerlatte,
Verkc}i?s}%u(tl.Organ‘isierter und gut geleiteter Giiterwagendienst ist das Rﬁckgragt'. der
ie auf dz leél.ung- Man vergegenwilrtige sich nur dic Mannigfaltigkeit der Giter,
von dep Vr _lsenbﬂh_ﬂ versandt und fiir welche Wagen vorschiedenster Gattung
Rohsto[f.G er_l‘ehrstrclbenden verlangt werden; die verschiedenen Standorte der
regelmiig; ewinnungsstitten, der Verarbeitungs- und Erzeugungsstellen, die alle
Wollen, g, plinktlich und mit der gerade benotigten Wagengattung bedient werden
Tiitigll)cleejt [il)lsenbahnverwaltungen haben deshalb von jeher diesem Zweig ihrer
ie VOrhaltesondere Aufmerksamkeit zugewendet. Zundchst ist besonders wichtig
ie Hlﬁssenufr}-g der vom Verkehr benotigten geeigneten Wagengattungen
Moglichst g ur fien Transport der Giiter verwepdbar sein, unter dem Gesichtspun_k
ie AnWCngdunStlgel‘ é}usr}utzung des Ladegewichts der Wagen, weil davon meist
Wagen ung der Tarife abhingt. Sodann mup die Zahl dieser Wagen, der
Nitgen pragk: den Verkehrsbediirfnissen entsprechen; 4. h. der Park mufl ge-
Chlieﬁl'g}O sein, um den normalen fall bedienen zu konnen.

. ich muB der Wagenpark so verwendet werden, daB hochste wirtschaftliche
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Y ng, d. h. gute Ausnutzung, unter Aufwendung geringster betrieblicher
ckte Verteilung der

\0ste . .
Taézg ((iil:zmlt \V}_rd. Dies wird erreicht durch geschi
i Au’sn 1‘(;’ Leerliufe moglichst spart, Wiederbeladung entladener Wagen anstrebt,
auf blel zung der Fremdwagen sorgt, sowie durch MaBnahmen, die den Wagen-
_beschleunigen. :
ge\ViSSe(: Zill‘en (_B_ur_opz'iischen Eisen
m 110 g e_lchmaﬁlge Grundtypen
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Crwe uf der Hand, daB es im Interesse der Konstruktion, :
chst geringen

: u i . . . v 1t
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Abweichungen g verschiedene Hauptwagengattun

sitzt, abgesehen inig
24 verschiedenc Untergattungen cingeteilt sind:
Eil- und

dic allerdings noch in =
_Ladegewicht 15 t — 2ur Beforderung von
he die Stellung gedeckter Wagen i

{. Gedecklc Giiterwagen
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Tiellach aus Schiittvorrichtungen in die Wagen gestiirzt werden, nicht zuletzt der

ftrieb iber Ablaufberge, stellt an die Wagen betrichtliche Anforderungen. So
mm¢ es, dal stefs etwa 30—40 000 Giliterwagen reparaturbedurftlg sind. Teil-

Weise hahen sie natiirlich nur kleine Schiden, die schnell wieder hergestellt
\ schwerer Beschiddigungen zu

Crden, aher ein groBer Teil muf auch wegel
%’lgundlicher Wieder}glerstellung oder zur griindlichen Untersuchung lingere "Zelt
wm Verkehr entzogen werden. Ferner sind tiglich etwa 80000 deutscczlhe \(A}Iuter-
aI?fgen im Auslande. Allerdings befindet sich rund die glglche‘Zahl fremder adgen
80 ddeéltschen Strecken, die fiir Riickladungen ilmgl Mag;l-flhkelt ausgenutzt werden,
A5 “dadur i Bwi Ausgleich geschaffen WirC. ) '
Prio 28 Wag:I}lldizglsﬂ%é)}‘;Vel‘ss\?érh mtngis Zwigschen der Reichsbahn einerseits urlld
. IVateisenbahnen und Kleinbahnen andererseits ist verschiedenartig gerege t,
g)e Nachdem die Bahnen der Reichsbahn als ,,fremde“t %?hﬁeg gegeniiber stehen,
er ihre G ; n Reichshahnpark eingestellt haben. '
Fiir gie t@‘éiiiﬁui}ge d% eputzung der Giterwagen im Vf:rkchr zwischen
: shahn einerseits und der Liibeck-Biichener, der EUtln.-Lubec_ker unfi der
faunschweigischen Landesaisenbahn-GeSeHSChaft ax'lderer_selts, die allein in
eutschland mnoch als , fremde* Bahnen bestehen, S{nd die Bestimmungen des
ereins'Wageniibereinko,r’nmens maBgebend. Mit simtlichen anderen Eisenbalnen
deg allgemeinen Verkehrs (den sogenannten Privatmsenba}mm) und mit den Eisen-
ahnen g nichtallgemeinen Verkehrs (Kleinbahnen), die an die Reichsbahn an-

Schliegq : : o Ubergang von Gitterwagen haben, sind die
R und einen unmittelbare ngmd besonderer Wagentiibergangs-

Wa'gendien H . . ‘

stl ilinisse au o .

eririige glgi;e;ﬂt V;;:ledi r‘l;,isenﬂichste Bestandteile die sogenannte_n allgememen
I"_mste““ngsbedingu;gen bilden. Diese Bedingungen sehen vor, daB die Reichsbahn
i Versorgung der anschlieBenden Bahnen des allgemeinen und nichtallgemeinen

iy Kehr mit der Reichsbahn oder fiir

~eTkehry it Gi o den Ubergangsver chsha
Threp Gcsarl;tx(r}elrllt{eerl:’agi;?erfrlui;nmt, sofern die AnschluBbahnen eine ihrem Uber-

8angsyer) . hr entsprechende Anzahl vollspuriger Giiter-
el amtverkehr entsp - ;

}"’agen in (lirenodﬁ;éﬁﬁ%fﬁzgenpark eingestellt haben. Die Reichshahn hat das
{echt? die ein TestelltenLWagOH wie ihre eigenen zU benutzen. In den Ems‘tellungs-
edingungen sgind forner besondere Leistungen fir bel}glg Vertragspl)lartewg }fest-
¢ P X : ir j m es si m nen
ﬁlegt' die sich geldlich verschieden auswirken, je nachdem es sich um Da

€s al : : ‘nen Verkehrs handelt.
gen ¢ nichtallgemel 1 .
aneb;elin:ir;dviiﬂfl‘;};lrsp;rieger Reichshahn rund 80000 Privatwagen eingestellt.

.Unter Privatwagen versteht man
a) Behilte . Tank-, Topfwagen), ) ‘
Sons‘zilé:rw\a;vieﬂin(Kg?:elz,ur Deforderung pestimmter Giiter besonders en-
D t
gericl i . . I
o Die POIitillie(ti ser_l{d.i‘ hshahn peziiglich der Privatwagen geht dahin, grunds.cttz,hch
duterwagen ew‘fz l.c }?er Bauart, wie gie von der _Relchsbahn'zur Bedienung
Aes foehtliclfg ({rnﬁch vor ehzilten werden, als Privatwagen nicht zuzulassen.
p;‘, a mSWeis: v erdé rs'edocgh auch Wagen ohne besondere E111r1chtung§n als
sc}ll\l, Wagen eing‘c’azlt‘eﬁrtl Jwenn sie in pestimmten l}rel‘kelhrdSbeZI'ehunﬁe% Im ger;
S o i Selbstentladewagen, Kiibelwage
Odey Senen Pendelziigen laufen, oder es sich u}iﬁndglt. g

n 2 i gversand : ) ) .
Er d;-a%g}i()hglagen égr Lm]l;%};;l;vunterscheidet sich die Reichsbahn meines
p ‘chieng v teilhat e 1eserd Bahnen, die vielfach in sehr groBem Umfange
Mvaty,,. Vorteilhaft von fremden )

“Nglischen Bahnen rund 700

Netzen
verkehren z.B. auf den gesamten
> gen. Man kann sich vor-
1*

aen in jhre Parks einstellen.

d .
er 000 Privatgiterwa
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Der Gy
Mgendienst der Deutschen Rel

.zirke hicriitber. — Die Wagen-

Bezir}
K¢ abzugeben und benachrichtigt die Empfangsbez
I‘Iauptwagenamtes stets so frithzeitig,

biir X
claﬁosihcrleha\l,te“__die Ausgleichsverfiigung des
erledigen erfiigungen an die Bezirksbahnhofe sofort qrfolgen konnen. Letztere
Spitnac umgehend die ihnen auferlegten Abgabeverfiigungen so daB in den
nach denmttag?- und Abendstunden sich die Tausende yerfiigter leeren Wagen
Abgahe I:l I?‘esmmfnungsbezirken und -stationen in Bewegung setzen konnen. Nach
verblejy, er verfiiglen Wagen erst wird der cigene Bedart des Bahnhofs aus den
enden oder den noch eingehenden Wagen gedeckt.
Hauptsache durch den

starkele Verwendung der leeren offenen Wagen wird in der
n Bedarf in den grofen Kohlenbezirken des Ruhrgebietes and Oberschlesiens

esti D o
Wisg‘énmt. Um tigliche Verfiigungen 2t ersparen, war Dbis in jiingste Zeit in ge-
iesen Gehieten ein ,,allgemeiner Ablauf* der offenen Wagen angeordnet. Zu
o8em Zweck war das Reichsbahngebiet fiir den Ausgleich der offenen Wagen

In dret
rei grofic Dezirke eingeteilt:

;- gi’-s Ablaufgebiet fir den
. das Ablaufgebiet fiir dic schlesischen

Ruhrkohlenbezirk,
Kohlenbezirke und das dazwischen-

3 liggende )
Dag l. mittlere Verteilungsgebiet- ) .

elztere diente dem Ausgleich gwischen den peiden Ablaufgebieten. Zum

k westlich einer Linie, die man von

u i
L hrablaufgebiet gehorte ctwa der Bezir
sowie giiddeutschland, zum Ablaufgebiet

i

erb eglc(} ?ac'h Iisenach sich gezogen denkt, sOW1e hla )
ie g '1 esischen Bezirke ectwa der BOY;II‘k pstlich der Linie Stralsund—Gérhtz.
I dcuw1'schenliegenden Bezirke der Relchsbahndlrel_(tlone{l Berlin, Dresden, Halle,
agdeburg, Schwerin, gewisse Teile von Altona und die ostlichen Bezirke von Erfurt

bi
lde]t)O.n das , Ausgleichsgebiet der Mitte". .
Sofopt le Balnhofe der Ablaufgebiete l1eﬁen. bisher alle Verfugba.ren offenen Wagen
e LV nach Entladung nach dem uhrgebiet bz nach thlesmn ablaufen, ohne
ock erfligung des Wagenbiiros abzuwarten. Die Bahnhole entnahmen die zur
ung jhres Bedarfs zugelassene Wagenzahl aus dem Durchlauf der Leerwagen.
Wechgn o automatische Leerablauf der offenen Wagen unterlag je nach dem
w belmrlem Bodarf der einzelnen Jahreszeiten hiutig Dbetriichtlichen Schwan-
vongen' Zeitweiso zeigte sich ein stoBweiser Z.ulauf zu den Verbrauchsgebieten
¢ W.SOI?IICm Umfange, daf {iperfiilllung gewisser Bahnhqfe. und .betriebliche
Weiselerlgkeiten eintraten. Di e.fﬁhrt, dab seit einiger Zeit versuchs-
bestj, der Ablauf aufgehoben ist und gimtliche nach den groben Kohlengebieten
Sich tT;mten Wagen nur auf Grund von Verftigungen dabl.éu&fer.l. Der Versuch hat
Werde r?.tz anfinglicher gehwierigkeiten gut hewiihrt und Wir sicherlich beibehalten
dey Illgl mittieren Verteilungsgebict fand schon ijmmer ein tiglicher Ausgleich
Nachy ohlenwagenbestinde statt, wel die Richtung der Abnahme wechselt, 1€
beig, em die mijttleren Bestinde fir das Ruhrgebiet oder Oberschlesien oder fir
Nagy, Gebiete zu verwenden sind, oder um gekehrt aus den Abl;mfgebieten
mittlede‘n mittleren Vertcilungsgebiet Wagen herangezogen werden missen. Die
amt e Bezirke geben Bedarf und Bestand an offenen Wagen dem Hauptwagen-
dig Spiitestens bis zwei UhT pachmittags a8 und erhalten sofort telephonisch
Odey ceon vor LEingang der Meldung yorbereiteten Verfiigungen iber die Abgabe

0 T en.
pfang von offene? Wagg zu Zeiten normalen Verkehrs standig Be-
en haben, werden regelmiBig Wagen dieser
;. B. gedeckte Wagen 2u

ach ik

garf rfh cinigen Bezirken, die auch
attunge gewissen Wagengattung

N auch ohne Anfordert

ng Vel‘fﬁgt:
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;" sowie 1¢ BCZU‘I\O “Iltteldeutschldnds (h(} e ()lllld"Blg Che
flll‘ d(_‘ﬂ \} CI‘S(IIld kﬁnstll i g ie I\ l ' . '
ChOI Dun enllttel W alt, SLLCI\StC el‘Sal‘

haben; oder Run

. 4 genwagen nach landwirtschaftliche irk
i Wageniiberflug regelt das Hauptwa ena : 3
iec o o ¢ agenamt u P (2 )
die i\ufslc]lungsplatzc moglichst besetzt %verden ?1101“.ngcxruufstelll_mgedarf gehot
verfiighar sind. , und diec Wagen bel

Reichen die Wa enbestiinde : " . icht &
so" ist zuniichs't. der gcdaff fiir (f) ::{ig?g;?::gv%eli?legﬂrf? OHCHSi(-:ht};?humcg:a%h
sluckgut,ﬂ chuck u“nd I',x_preﬁgut 21 befﬁCksic};ﬁ vbsglll)t'crl’)"vflftiongn a half
igrner fiir dles(f Fall? Richtlinien fiir die Ré’iel?e-nfofcc dl:; o arfsdeckut
tzi g&;‘;‘jibli};rﬂé Gltlte;', wie 'Kartoffeln, Mchl und sons%igc Lebensmitte’ Z‘ej
18 %erschiep(ielnc ’Gijtlc':u« etn tolz, Dienstgut, Kohlen und Koks und anderc, insgesﬂu
Loicht, um dic Bcdarr{g)g;i‘r}::e::s rdellcc }Z)ahl der verfiigten lecren Wagen nicht &
z'mtlt an, daf bei den‘R.eichsbahndireki?oriixf l;‘:;e‘ili‘::l?l'}e{lor(;lnetlgeazrIsallp deck
i?sa,lles Owge?cllllin\lxlfgey ’le}lld-cckung- Das Hauptwagenaint CSestimm i dicsi
gesteilt o o d‘a%'?.nz];li él ullx)x;}resrcllx1'11lc};3 C(:liéles \%cichsbahndirektionsgebietcs wchste
des Hauptwagenamts beschleuni en Wagen milssen gemiB den VO o
mittleren Verteilungsgebict wirdm(%ite (Il‘zlxllde?:ﬁtlll?lgsgzgl(e);(f}cnner?lu%\?zigg: ilwerd o

filr

Verteilung, d. h. d 5
urch stiirkere Abnahme von offenen Wagen ante
arkem Bedarf, 5086 g,

iflnds;ld]e Iéolﬂfenbegxrko herbeigefiihrt. Bei besonders st
scohl:::ﬁlizfn; gtlbet (iilfs Hauptwagenamt gewisse MaBnahmen 2o d
Dienst auf dengGiitS }{age-numla“fcs bekannt. Diese MaBnahmen bet’eﬁenv'er
stitten und im Gﬁteem)de'r tigungen, Giiterboden, Wagenbiiros, Bahnhofel ! b
O agen deshalb rzugdienst. Sie crfordern nicht unbetriichtliche Mchm‘,‘sg%e
rohrstreibenden la.uc.h nur voriibergehenden Charakter. Auch at die B
L hmg und Entl S(;IC 1t die Reichsbahn ecinzuwirken, um sie zur schrleusten o
b tel%\l als si acung zu veranlassen, und zu verhindern daB sie me? W%n
. ets el I}l s sie U_berha:ul)t beladen kénnen. Diese sogcn'u,mte Uherbes oll)
i{s exlﬁa ns.xtte,'dxe'bel Hochbedarf stets zu bcobachten('st und die il mteres'
er gemeinheit nicht scharf genug bekiimpft werd i;-’ it

_Infolge ‘(‘ler .ebex.l skizzierten vorziiglic% einre(:'{lc} t‘utmr. und muster{;ul'
arbelteI{den Organisation der Wagenbestellung Verfe'll itelen 7 fihrung ist
der Reichsbahn fast stels moglich, allen billigen Arif:)l?dgeriz en de Wirtsc%?
auf regelmiifige Deckung des Bedarfs und regelmiiBige B di %mn S Verket
zu eptsprechcn_. Natiirlich treten ab und zu SGWissolbg 't'c ie a,ufg qu dere se
f.ortl’ger_ Bedienung dic Reichsbahn nicht immer in (Il)(lzrwlr;’lge ist. I8 b
sich. dabel qber stets nur um Verzdgerungen in der Wa (Znstcllung- ]
tach von den Interessenten und in Zeitungsartikel or WAB sdruck W’
mang ol ist durchaus irrefithrend. el gebrauchte AusrE

Ein Nirankg(}l an Wagen wiirde vorliegen, wenn dic Rei
en Verkehrszeiten andauernd nicht in der Lage WArC ;
ft an Wagen zur Versendung der Giiter voll zgu decken. D38 dre el

d niemand ernstlich behaupten konnen. Nur zu Zei\ten' gcwisser, o a0
l V(glli;b(;ffsh?icf }Verkelrl‘rswcllcn im I'Ierbét pllegen Schwi,cl‘igl“eitc(;;itzc1

> rhohenc torderun : d N . . e en

eniigend Wagen vorhalten mﬁssge, i;ltﬂuillllcerlf;flxlct:}xesrlz?htnmfluf t ugt von ¢
Unkenntnis der tatsichlichen Verhiiltni%;se ¢

auch
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Wirtscha
Fall ist, wir
schnel
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w Es wire wirtschaftlich gar nicht zu verantworten, wenn man einen Giiter-
agenpark vorhalten wollte, der allen, auch nur voriibergehend stark gesteigerten
irtschaftsbedarf an Giiterwagen sofort pefriedigen konnte. Ein solcher Wagen-

Park wiirde einen betriichtlichen Kapitalaufwand, hohe Kosten fiir Verzinsung,
In den letzten Jahren war der

la,l‘lfende Unterhaltung und Amortisation erfordern. .
lterwagenpark hiufig monatelang nicht im entferntesten ausgenutzt. Viele Tau-
sende gedeckter und offener Wagen mubBten leer abgestellt werden und verdienten

Das riesige im Giiterwagenpark

nichts, weil die Wirtschaft ihrer nicht bedurite.
angelegte Kapital, das buchméBig mit rund 2,7 Milliarden RM bewertet ist, lag

Monatelang teilweise brach. Es ist anbedingt das Richtige, die Stirke des Giiter-
Wagenparkes nach dem Durchschnitt des Tormalen Verkehrs zu bemessen und
nicht nach dem Spitzenverkebr, and bestrebt zu sein, wie es auch stets geschieht,

einen gesteigerten Verkehr dadurch za pewiltigen, daB man, selbst unter Auf-
hend Mehrleistungen betrieblicher und

wendung betriichtlicher Mittel, yoriiberge )
befirderungsdienstlicher Art vorsieht, die den Wagenumlauf beschleunigen

und auf diese Weise indirekt die 7ahl der verfiigharen Wagen vermehren.
Die zentrale Lage Deutschlands bringt es mit sich, daB bei dem regen Griter-
0—40000 deutsche Giiter-

austausch der Linder untereinander tiglich etwa 3
Wagen nach dem Auslande austreten und etwa die gleiche Zahl auf die Deutsche

Reichshahn {ibergehen, sei es, daB ihre Ladungen fur Deutschland bestimmt sind,
sei es, daf sie die Reichsbahnstrecken nur im Durchlauf beriihren.

Es ergeben sich daraus wagendienstlich eine Reihe enger internationaler
Bezichungen, die sich natiirlich erst nach und nach zu dem jefzigen, gut aus-
gearbeiteten, die gegenseitigen Interessen sorgsam abwiigenden und ausgleichenden

agenrecht gestaltet haben. . . .
In der Zeit der Entstehung der Eisenbahnen fand ein gegenseitiger Austausch
von Gﬁterwagcn zunachst ﬁberhaupt nicht Statt; die Wagen Wurden nur im

det. Sendungen nach anderen Bahnen

innenverkehr der eigenen Bahn verwen
nhofen umgeladen. Allmihlich ging man im Inter-

wurden auf den Ubergangsbah
esse des Giiteraustausches dazu iiber, im Verkehr benachbarter Bahnen unter-
einander Vereinbarungen iber die Zulassung eines Wageniiberganges auf die Nach-
barbahnen zu treffen, und zwar guniichst nur fiir Wagenladungen, spéter auch fir
tickgiiter, insoweit die Wagen eine gewisse Mindestmenge enthielten. Die iltesten
ageniibereinkommen reichen bis iiber dic Mitte des vorigen Jahrhunderts zuriick.
1850 erschien ein ,,Ubereinkommen swischen den zum Deutschen Eisenbahnverein
gehorenden Eisenbahnverwaltungen iber den Giiterverkehr*. Aus diesem Uber-
einkommen, das die Vereinbarun er den Wageniibergang auf anschliefende
alinen enthielt, entwickelte sich das spitere ,,Ubereinkommen betr. die gegen-
Seitige Wagenbe’nutzung (VWU)“, dessen erste Ausgabe am 1. Marz 1868 erschien,
griindeten Vereins Deutscher Eisenbahnverwal-

und dag jm Gebiet des 1847 8 !
en Zeit ergebenden Anderungen noch

gen Ub

Ungen mit den sich aus der fortschreitend

cute gil,

fibe Neben dem VWU bestanden folgende beiden internationalen Vereinbarungen
* die gegenseilige Wagenbenutzung: . .

Ve bl' Das Reglement fiir die Benutzung des Fahrmaterials im Internationalen
Be]r ande — giiltig u. a. fir den Verkehr zwischen Deutschland einerseits un
g12en und Frankreich andererseits — . : )
Deutsa?as Deutsch-Italienische Wagenregulatw — giiltig fiir den Verkehr zwischen

land und Italien —.
Als mit Ausbruch des Weltkrieges der Verkehr zwischen Deutschland und




qung®

8 Der Giiterwagendienst der Deutschen Reichsbahn und seine internationalen pezic!
ol

den feindlicl ‘ 6 . :
ichen Staaten aufhorte, traten auch die Wagcnﬂbcreka_mm"?l o

glcsgn \Staaten von selbst aufer Kraft, wihrend sic jm Verkehr mi de
’up eten nund neutralen Staaten weiter bestehen blieben. Nach Been igung e
{]\.rlegc.s. fihrto man fiir den Wageniibergang mit den ehemals {eindlichel Sta
ic friheren Ubereinkommen zuniichst wieder cin 6
) Am ;31:Dezembcr 1921 traten die hisherigen drei Wagenﬁbereinkommcn a
Kraft. An ihre Stelle traten am 1.Januar 1922

) a) e.in neues ,,Ulgercinkommcn fiir die gegenseitige Benutzung de
im Bereich des Vercins Deutscher Eisenbahnverwaltungen (VW “ )
) b) das ,,Ubsrbmkommen fiir die gegenscitige Benutzung von Gﬁtcr“’agen
internationalen Verkehr (RIV)“. (Réglement international des véhiculcS-) .

. Gitter™

flic

Gegeniiber den fritheren Ubereinkommen brachten sie peide als wes((lmr b
Je 4~
T

Neuerungen die Einf’iih.run.g ciner reinen gestaffelten Zeitmicte an
henge’n Lauf-dmld Zeitmicte sowie Vercinfachungen der Vorschrifte! o
I}enutz\.mg run U'nterhaltung der Wagen und Vercinfachungen der Aprech?
iiber dic Wagenmicten und Unterhaltungskosten 1

db(lllr df;p ,Wage“ﬁberga“g zwischen der Deutschen Reichsbahn-Ges"HSO‘
un en Eisenbahnverwaltungen der nachstehenden Linder gelten

das VWU: das RIV:
dsterreic] im Verkehr mit
sierreich, . el
Belgien, Bulga!
n, .
g?fggrlande Frankreich,
or i rork : Gricchenlan®
ferner 1n Verkehr mit den Saarbahnen, auBSerdem im  Italien, Jugosla‘”c"'
Litaue®

X’er}i{eerhflié?ltt\;]'(inl'gd nordischen Liindern, deren Bahnen Lettland,

1S . 1t Mitglieder des Vereins Deutscher Eisenbahn- Luxemburg, olen

verwa tungeln’ ;,md, das VWU aber als Vertragsrecht an- Rumiinien, cln",elz;

%lzrrmr(rll;zle nnol:di(sncll.le‘rflorgrl.dJanuar 1929 sind dic Bahnen Tschechos owakeh
inder und die der Schweiz als Tiikel, L yetk

agﬁergrilentliche Mitglieder in den Verein Deutscher auBerdem im ol

glsenlgl?verf"?“‘:l“gen aufgenommen und sind damit mit den obere)

erechtigt, sich des VWU im in 3 - as pahne™
wagenvcrkchr 2u bodienen. internationalen Giiter- schen isen

ar

Grandlage &

dtg:j} I%bdem. XWU niedergelegten Bestimmungen konnen als
sp die B ert’em ommen angesehen werden. Sie regeln inschOndcre: pal
a I;b' \tctnlu Lung der Wagen auf fremden Bahnen, u.a. die Ubergab® Ube;g |
ur}' _.CLL elurg ot Wagen auf den chrg&ngSSt'Lt,ionen die Wicder 013,(111
Rucks.endung fremder Wagen und dic Aushilfe x;ﬁt W en;
((111.0 IIgsezlx.utzung bahneigener Lademittel; agons ol
ie Bedingungen fiir die Beschaffenhei ’ 7oit dos OPl
. it d V. , t des 11
die thfmndlung der Wagen und der Wagerllbc (zr }l\zd{i?n Al{r 1{3‘01 iCderherste
peschiidigter Wagen; standteile und 1€
dic Mieten und die Vergi
giitungen fiir dic Wi Jlung
Wagen Usw. und.dercn Abrechnung, Ausgleiéﬁcm}gleélslﬂfgsyt.c
schlieBlich dic DBenutzung der Privatgiiterwagen 6> rﬂv‘
f Rzllg R I}V , das fiir ganz Luropa gilt, baut sich L&st vollsti'mdig auf df\fﬁh‘
auf. Abweichungen bestehen hauptsichlich nur hinsichtlich der HO% und

esChfLdig



nd seine internationalen Beziehungen. 9

Der G
w’magendienst der Deutschen Reichsbahn U

ehiihren, die im VWU in der Mark-
|dfrankenwihrung festgesetzt sind,
und verschollene Giiterwagen.
iir dienstliche Zwecke beide
gleichem Wortlaut gedruckt

(‘lfghxleten.und sonstigen Vergiitungen und G
und h‘}g:‘ im RIV in der franzosischen Go
e U}”lSlqhtll_ch der Entschidigungen fr zerlegte
b bereinstimmung  ist soweit darchgefihrt, daB f
w reinkommen in einem Heft mit fast yollkommen
erden konnten.
nichtIm (%iiter\vagonaussclluﬁ des
erol Welt.ergehende Erleichterunge
las cinsgehiet und namentlich bei
sen.
Besonders interessant un
G&S?Ilverbiinde vereinbarten B
ihren fiir die gegenseitige
Fiir den Verein Deutscher EisenbahnverWaltungen, also z. Zt. fiir die deutschen,
holliindi‘schcn, ssterreichischen, ungarischen Bahnen, sowie hoffentlich vom 1.Ja-
guar 1929 an auch fiir die Bahnen der Schweiz, Dinemarks, Norwegens und
chwedens gelten folgende Bestimmungen:
. Jede Verwaltung stellt monatlich fir jede andere Verwaltung, deren Wagen
Sle benutzt hat, Nachweise mit Schuldberechnung auf und sendet sie mit einer
ten beim RZA in Berlin.

Usammenstellung an den Jauptausgleich fir Wagenmie
leser ermittelt auf Grund der gchuldzusammenstellungen Schuld und Guthaben

dler. einzelnen Verwaltungen, stellt danach den Saldo fest und meldet ibn, unter
8leichzeitiger Verstiindigung der Dbeteiligten Verwaltungen, an die Abrechnungs-
stelle des Vereins Deutscher Eisenbahnverwaltungen. Diese Abrechnungsstelle

Mmm{ dann den Ausgleich vor.

Im RIV.Verband ist Abrechnung and Ausgleich der Mieten nach dem Muster
hes Vereins Deutscher Eisenbahnverwgltungfen geregelt. Auch im RIV-Verband
Sa}.?en die Schuldverwaltungen monatlich die gleichen Berechnungen iber ibre

chuld an Wagenmieten und sonstigen Gebiihren aufzustellen und mit Zusammen-
stellung cinzusenden, und ZWal soweit die Deutsche Reichshahn-Gesellschaft
uptausgleich fir Wagenmieten. Nachdem dieser

betailinr :
eteiligt ist, ebenfalls an den Ha &
lne Verwaltung ermittelt hat, rechnet

Erchuld, Guthaben und Saldo fir jede einze
den Saldo in Dollar um und iiberweist den sich ergebenden Dollarbetrag der

laubigerverwaltung durch Vermittlung der Devisenstelle des RZA in Form eines
nichlecks auf oine New Yorker ank. Soweit die Reichsbahn an dem Verkehr
lc}t beteiligt ist, rechnen diec fremden Fisenbahnverwaltungen iiber das Aus-

Bleichsamt in Bern ab.
nal Neben diesen zwei Verbinden die im Kreise ihrer Mitglieder den internatio-
Veriu Giiterwagendienst regeln und fortbilden, sucht der Fntcrnationale Eisenbahn-
o and u. a. auch Binflup auf das Wagenrecht zu gewinnen. Der Internationale
senbahnyerband ist der umfassendste Verband. Er ist unter franzosischer Fiih-
Weltwirtschaftskonferenz in Genua 1922

T . .
"UNg im Anschlub an die allgemein®

Lisenbahnen Europas einschlieBlich RuB-

, Chinas und Japans an. Secin Einflub-

Ing v
1 Leben gerufen. Ihm gehoren alle
s 300000 km. Er hat das Internationale

an

geh(}:’t sowie die bedeutendsten Bahner
umfaBt ein Gesamtnetz von mehr al

1It und eingefithrt und peschiftigt sich

hr privater und bahneigener Kiihlwagen

e Ky .
neugrm.ent fiir Privatgiiterwagen aufgeste
grung) ings mit einem Versuch, den Verke

oogend zu regeln. —

t. cingehend gepriift, ob sich
itigen Wagenbenutzung im
or Wagenmieten schatfen

Vereins wird z. 2
n bei der gegense
der Abrechnung d

tig sind die fur die zwei grofien

d besonders wich
ber Abrechnung der Mieten und

estimmungen i
Wagenbenutzung.

pesonders interessante Verkehrsbeziehungen

Wagenl(‘i‘whnt seien noch kurz zwel ' ehrsbe
lenstlicher Art, bei denen die Reichshahn besonders beteiligt ist.
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Zuniichst der Fihrbootverkehr. Ein solcher besteht

z}) mit den nordischen Liindern:

iiber dic Ostscestrecke SaBnitz-Trelleborg mit Schweden,

iiber die Ostscestrecke Warnemiinde-Gjedser mit Diinemark. ndsvef‘v‘

In beiden Verkehren konnen die gewohnlichen Wagen der chuaten Jabs
tungen ohne weiteres iibergehen. Beide Verkehre haben sich in Jetz
sehr gut entwickelt.

b) Mit England:

Uber die Nordseestrecke Zecbriigge-Harwich.

Da dic englischen Bahnen ein besonderes Profil haben, das von gev
der Festlandsbahnen abweicht, miissen in diesem Fihrbootverkel Festis?
sonderer Bauart verwendet werden, die den Bestimmungen sowol .e tung die
bahnen als auch der englischen Bahnen Rechnung tragen. Bel BinriCh aft
Verkehrs wurden zuniichst der Belgisch-Englischen FiihrbOOt'C‘eSel Scichsba‘
horende Fihrbootwagen verwendet. Neuerdings ist die Deutschd yerk
Gesellschaft aber dazu iibergegangen, cigene Fihrbootwagen in ¢! nFiihrb(
o istellen, doren Zahl sich heute auf 300 beliuft. Auch dies®”
verkehr hat sich giinstig entwickelt.

Den  tschechoslowakischen Staatshahnen und den
ba.lmen werden im DBedarfsfalle auf Grund besonderer Verein
reichsbahneigene Fihrbootwagen fiir Sendungen nach England arl
gcstell@; wegen der Beistellung solcher Wagen fiir Sendungen aus n%eit ‘
Schweiz und Jugoslavien nach England und zuriick schweben
handlungen. gog!

In den Fihrbootwagen werden die Giiter zwischen dem Festland un icht
ohne Umladung befordert. Durch den Wegfall der Umladung wer en ndas
Verp:}ckungskosten gespart, sondern auch die Beschidigungsgels o auf
vermindert und so die Wetthbewerbsfihigkeit der deutschen Absender
englischen Markte gesteigert.

Weiteres Interesse verdient der sogenannte Umsctzverkehr“- eich

Mit den Eisenbahnen der russischen SowJ'et’r’CPUblik, die ein® Zlb“{St ne
breitere Spurweite als die meisten iibrigen europiischen Bahnen habem, ttlaﬂd
dings der sogenannte Umsetzverkehr iiber die Randstaaten Litauch, %y ,pef
Estland aufgenommen. Die im Umsetzverkehr laufenden Giiterwd alf'P‘lr
sondere Einrichtungen, die ein Umsetzen des Wagenkastens von n-ormUmlad
auf breitspurige Radsiitze und umgekehrt ermoglichen, SO ab cin® el B
der Sendungen nicht nétig ist. Die Umsectzung findet ,mittcls besont %augﬁ‘
vorrichtungen auf den Spurwechselstationen Skirotawa bei Riga d

i B
Gsterrciclnschen et
parunge® . i

un uriic

(Diinaburg) statt. Det
. Wegen der Einrichtupg eines gleichen Umsetzverkehrs zwische?, derﬁbef ;
Reichsbahn und den Eisenbahnen der Russischen Sowjetr(lpub11 tebe?

schweben zur Zeit noch Verhandlungen, die kurz vor dem AbSChIGuii . wu;}b}lj
Jeb™
n

ist zu hoffen, daf durch die Einfithrung des Umsetzverkehrs der Y
zwischen RuBland und den westlich von ihm gelegenen Staaten G
Aufschwung erfibrt.

Von besonderer Bedeutung fiir den internationalen Giiterwag
die ,,Technische Einheit im Eisenbahnwesen®.

Die ,technische Einheit* ist eine Vereinbarung der R
europiiischer Staaten — ausgenommen GroBbritannien und
vereinheitlichung der technischen Einrichtungen der Lisenbahn

erlZlust
st
egieruﬂgen f?jber
RuBland =
en. 5
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Die
w Deutschlands, GroBbritanniens und der Ve

si .
er(f::é'ilil(fhdle Vcreir.lheitlic.hung. der Einrichtungen, die den internationalen Verkehr
n“lngben den- und die .Betrlebssmherheit gewihrleisten sollen (Spl:{rwe_ite und Kriim-
erkely er Bahnlinien, Bauart und Unterhaltungszustand der im internationalen
r verwendeten Wagen und deren betriebssichere Beladung). Sie beschrinkt

si
¢h S.uf nOfmfllspurigG Bahnen.
ferenzte technische Linheit wurde geschaffen und wird wei
n europiischer Staaten. Die erste Konferenz fand 18

] N

Schweizerischen Bundesrats statt. Seitdem haben sich verse
t der Forthildung der
enzen beditrfen der Genchmigung durch die
der ,,Technischen Einheit im
die zollsichere

1. Juni 1908

tergebildet durch Kon-
g0 auf Einladung des
hiedene Konferenzen
technischen Einheit

e?:;éll‘;filgti Dic Beschlfisse der Konfer
'iSenhaII:n Regierungen. Die letzten Beschliisse sind in
Binrichty wesen, I‘jassung 1913* \.md.in den ,,Vorschriften ither
enthaltenng der Lisenbahnwagen 1m internationalen Verkehr vom
dos glmgeroﬁen Ziigen habe ich eine Skizze zu geben versucht von de
natimmlerwagopverkehrs der Deutschen Reichshahn und seinen vielse )
und Aun Bezichungen. Die deutschen Eisenbahnen waren von jeher bel Bildung
es auchsgesml_tung des .Wager}pec.htes fiihrend. Die Nachkriegsentwicklung hat
Teil vog] auf diesem Gebicte ‘it sich gebracht, dab uns die fithrende Rolle zum
erein Bren gegangen ist. Unsere nunmehr iiber 80 Jahre alte Uberlieferqu im
autbay deutscher Tisenbahnverwaltungen, der schnelle und griindliche Wieder-
es deutschen, durch den Krieg zerriittet gewesenen Fisenbahnwesens

und o . .
der stiirmische Fortschrit eten des deutschen Eisenbahn-
mste Pflicht erscheinen, unsere

und der Fortentwicklung des Wagendienstes in
a erhalten und, wo es notig ist, sie zuriick:

r Bedeutung
itigen inter-

a]te o

allenI"uh'rerstellung beim Aufbau

0 Seinen Beziehungen uns Z
gewinnen.

Die Stellung Peutschlands, GrofBbritanniens und der
Vereinigten Staaten in der Weltschiffahrt.
A. F. Napp-Zinn,

Von Privatdozent Dr.
Leiter des Instituts fir VerkchrSWissenschaft an der Universitit Ksln.1)
t: Erstens die Verschiedenheiten

In dem Thema sind zwei Aufgaben gestell
r drei Nationen im Vergleich zu

on o atbeiten, die o Scoschiffahrt jeder de
nderen zeigt, zweitens darzutan, inwieweit sich bei den drei Nationen grund-

e
erggilll)de Verinderungen in ihrer Sehiffahrisstellung gege{lﬁber der Vorkriegszeit
gena, en haben. Auf eine UmreiBung der weltwirtschaftlichen Eingliederung der
nnten Staaten, der hier wirksamen Krifte und ihres Einflusses auf die
der Fiille der Lrscheinungen verkehrs-

Weltaol s
Ok ézch}ffahrt wird bewuft verzichtet, Wm lox
Omischer, -organisatorischer und -politischer Art einigermaBen gerecht wer den

Snnen.
l‘etZteZur Charakterisierung der Entwicklung der deutschen Seeflotte in den
% 15 Jahren die folgenden Dater 1914 steht Deutschland mit einem Schiffs-

iter Stelle in

bes‘
itz yon 55 Mil. Br.R.-T- (= 11,1 %0 des Weltbestandes) an zwel
i 1928
ungen

. )

! Kg) Vortrag, gehal Hich der Verkehrs¥
u n. , gehalten gelegen ich d ‘ .
nd Auggy ezhlilrné)err;lcklegung erfolgte eine Erweiterul:

herg

;ssenschaftlichen Tagung am 23. Jun
g um eumge statistische Ausfiihr




